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SMIERTELNOSC MEODOCIANYCH OSOBNIKOW (METAMORFOW)
ROPUCHY SZAREJ BUFO BUFO - STUDIUM PRZYPADKU
Z UL. WARMINSKIE] W POZNANIU

Road mortality of the young individuals (metamorphs) of common
toad Bufo bufo - case study from Warminska street in Poznan

Plazy to zwierzeta zagrozone w skali globalnej (Vredenburg i Wake 2007). Wedtug stanu na
dzien 10.02.2024 wystepuje na kuli ziemskiej 8 725 gatunkéw (AmphibiaWeb 2024). Jednym
z kilku gléwnych zagrozen dla lokalnych populacji plazéw jest émiertelno$¢ na drogach (np.
Beebee 2013, Elzanowski et al. 2009). By jej zapobiec, na drogach coraz czgéciej prowadzone
sg akcje czynnej ochrony ptazéw (np. Flesch 2023, Fritzkowski 2019, Kolanek i Turniak 2020),
odpowiednie konstruowanie przej$¢ czy tez zamykanie drég (Kolenda i Szyszka 2015). Takie
projekty skupiaja sie gléwnie na ochronie osobnikéw dorostych podczas migracji rozrodczych
oraz rzadziej do zimowisk. Czestym bledem jest pomijanie w ochronie plazéw mtodocianych
(Petrovan i Schmidt 2019) - takich, ktére dopiero opuscily staw i zaczynaja zycie ladowe.

Badania przeprowadzono w Poznaniu na ul. Warminskiej (52°25°48.756”N,
16°53’12.156”E), na ktdrej wczesniej stwierdzono $miertelno$¢ dorostych osobnikéw ropuchy
szarej Bufo bufo (Flesch 2018, dane niepubl.). Od 2019 roku w ww. lokalizacji prowadzona
jest ochrona czynna plazéw (finansowana przez Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu), pole-
gajaca na patrolach interwencyjnych w okresie najwyzszej, wiosennej aktywnosci ptazéw. W
latach 2019-2023 odnotowano odpowiednio 426 (w tym 109 martwych), 429 (28 martwych),
496 (46), 332 (17), 324 (18) dorostych ropuch szarych. Na ww. ulicy w czasie przeprowadza-
nia badan obowigzywal zakaz wjazdu dla samochoddéw nizszych niz 2,2 m przez caly dzien
oprocz 7:00 — 8:00. Wyjatkiem byty takze pojazdy dojezdzajace do osrodka szkolenia kierow-
cow Wierzbak oraz rowery. Obecnie (w sezonie 2024) oznakowanie ulegto zmianie i niemoz-
liwym jest przemieszczanie sie pojazdow (poza rowerami oraz samochodami osobowymi niz-
szymi niz 2,2 m) przez caly czas. Dodatkowo, ustawiono znak ograniczajacy predkos$¢ do 20
km/h oraz znak ostrzegawczy, ktory informuje o migracji ptazoéw, ustawione na czas wiosennej
migracji dorostych osobnikéw. W odleglosci 45 m (w najblizszym miejscu) od ulicy bedacej
kontrolowanym odcinkiem znajduje sie staw o powierzchni 8884,50 m?, ktdry jest miejscem
rozrodu ropuchy szarej. Terenem, ktory otacza staw jest wysoka roslinno$¢ nadwodna oraz las
lisciasty, ktory w miare zblizania do drogi przechodzi w las iglasty z sosng Pinus sylvestris — jako
gléwnym gatunkiem.
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granice odcinkéw
sections' borders
miejsce rozrodu ropuchy szarej - Staw Goleciriski
common toad's breeding site - Goleciniski pond
odcinki na ul. Warminskiej

sections on Warmiriska street

Ryc. 1. Mapa obszaru badania.
Fig.1.  Map of the study area.

W sezonie 2019 obserwacje prowadzone byly w dniach 16.06. - 25.06., 28.06. oraz 05.07.
Kontrole rozpoczete byty ok. godz. 10:00 kazdego dnia i trwaly godzine. Kontrola obejmowata
sprawdzanie jednej strony odcinka o dlugosci 280 m, a w drodze powrotnej drugiej strony.
Zmaksymalizowalo to szans¢ wykrycia plazéw na kontrolowanej jezdni o szerokosci 5,5 m.
Caly odcinek podzielony zostal na cztery mniejsze — stumetrowe (ryc. 1). Wszystkie znalezio-
ne osobniki martwe byly usuwane z drogi by ograniczy¢ ryzyko przeszacowania ich iloéci na
drodze.

Lacznie, podczas 12 dni kontroli wykryto 175 martwych oraz 5 zywych mlodych ropuch
szarych (tab. 1). Wiekszo$¢ (73,14%) znaleziono na odcinku 2 i poczatku odcinka 3 (19,43%).
Na odcinku 1. znaleziono 7,43%. 5 zywych osobnikéw odnotowanych bylo na odcinkach 2 i
3 16.06. W dniach 28.06. oraz 5.07. nie odnotowano $miertelno$ci ptazéw. Dniami, podczas
ktorych zginelo najwiecej ptazéw byly: 161 17.06. oraz 22 1 23.06. - odpowiednio 28, 24, 64, 16.

Mimo, ze droga ta nie nalezy do najbardziej uczeszczanych - podczas trzech kontroli (22-
24.06.) odnotowano odpowiednio — 28 rowerzystow, 16 pieszych, 2 psy, 1 auto; 11 rowerzystow,
9 pieszych, 1 auto; 8 rowerzystéws; 10 aut. Swiadczy to, Ze pomimo odgoérnego zakazu, droga ta
byta nadal uczeszczana przez kierujacych autami osobowymi.
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Tab. 1.  Ilo$¢ martwych mlodocianych osobnikéw z podziatem na odcinki. Na odcinku nr 4 nie odno-
towano obecnoéci mlodocianych ptazéw.

Tab. 1. Number of dead juveniles on particular road sections. No young amphibians were recorded on
the section no. 4.

Gt (20D odcinek 1/section 1 odcinek 2/section 2 odcinek 3/section 3

date (2019)
16.cze 4 22+2 zywe/alive 6+3 zywe/alive
17.cze 0 24 0
18.cze 0 7 0
19.cze 0 4 0
20.cze 0 2 3
21.cze 1 6 0
22.cze 7 39 25
23.cze 0 16 0
24.cze 1 5 0
25.cze 0 3 0
26.cze

brak kontroli/no control
27.cze
28.cze
brak ptazéw/no amphibians
05.lip
Suma osobnikow
martwych/
total number of dead 13 128 34
individuals

Wryniki wskazuja, ze mtode osobniki (jako stadium rozwojowe) zastuguja na wiele wiecej
uwagi podczas projektowania planéw ochrony plazéw i inwentaryzacji na potrzeby realiza-
¢ji inwestycji. Moze to si¢ okazaé problematyczne i kosztowne, biorgc pod uwage szczegdlnie
trudng wykrywalnos¢, konieczno$¢ co najmniej codziennego monitorowania $miertelno$ci
(mtode osobniki o wiele szybciej znikaja z jezdni anizeli doroste) oraz odmienny okres prowa-
dzenia kontroli (latem, w przeciwienstwie do wiosennych i jesiennych kontroli nastawionych
na wykrywanie osobnikéw dorostych).

Biorgc pod uwage, ze opady deszczu wystapily dwa razy - 15 i 21.06., poprzedzajac dni z
najwyzszg $miertelnoscia ptazéw zasadnym jest wniosek, iz deszczowa i ciepta pogoda szcze-
gélnie sprzyja dyspersji miodych osobnikéw. Oprécz kolizji z pojazdami, jest jeszcze kilka po-
tencjalnie negatywnie oddzialujacych na mltode plazy czynnikéw, m.in. rozdeptywanie przez
pieszych, drapieznictwo, rozjezdzanie przez rowerzystéw, rozgrzany dziennymi promieniami
storica asfalt, ktory ogranicza pobieranie wody przez skére i wysusza plazy. W dniu, w ktérym
po raz pierwszy wykryto $miertelno$¢ mtodocianych osobnikéw (16.06.) spenetrowano réw-
niez okolice stawu w poszukiwaniu Zywych osobnikéw. Najwiecej mlodych - 108 - znajdowato
sie przy stawie na wysokosci miejsca masowej $miertelno$ci.
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W obecnej lokalizacji, najprostszym i najtariszym sposobem minimalizacji $miertelnosci
ropuch szarych (zaréwno osobnikéw dorostych, jak i mtodocianych) bez jednoczesnych wysit-
kéw ochroniarskich oraz blokowania swobodnego przemieszczania sie ptazéw wydaje sie po-
sadowienie fizycznego szlabanu, ktéry uniemozliwialtby w najbardziej newralgicznym okresie
wjazd pojazdéw za postawiony juz zakaz ruchu w obu kierunkach. Przedstawione badanie, a
takze wnioski z przeprowadzanej corocznie ochrony czynnej osobnikéw dorostych pokazuja
jednoznacznie, ze znak zakazujacy ruchu B-1 jest nieskuteczny. Problem osobnikéw dopiero
przeobrazonych to problem znacznie bardziej zlozony. Mlode osobniki sa bardziej nieprze-
widywalne w zakresie migracji, potrzebuja dobrych warunkéw wilgotnosciowych ze wzgledu
na swoja znacznie wyzszg wrazliwo$¢ na brak wody, a takze nie preferuja migracji nocnych.
Ich przemieszczanie si¢ z pewnoscia ma takze na celu tylko obieranie kierunku migracji, a
nie podazanie do konkretnego miejsca, stad mozliwe ich dluzsze pozostawanie na drodze i w
konsekwencji usmiercanie przez kierowcéw, pieszych lub rowerzystow. W zaleznosci wigc od
terminu zlozenia jaj przez osobniki doroste, termin zamykania drogi dla osobnikéw miodo-
cianych powinien oscylowaé w granicach od poczatku czerwca do poczatku lipca, przy czym
jeden sezon badan to zdecydowanie za malo, by wyznacza¢ termin dla tej lokalizacji i go-
dziny zamkniecia. Trudno wigc o zunifikowane podejécie w zakresie ochrony dwoch stadiow
rozwojowych ropuchy szarej, szczegélnie w przypadku czasowego zamykania drogi. Problem
nie staje si¢ prostszy, gdyby przyja¢ go na szersza skale i rozwazy¢ uniwersalne rozwigzania
techniczne dla przejs¢ podziemnych dla ptazéw. Parametry przejs¢ i ogrodzen naprowadzaja-
cych proponowane w Poradniku Ochrony Plazéw (Kurek et al. 2011) wydaja si¢ odpowiednie
takze dla osobnikéw mlodocianych, jednak by zmaksymalizowaé szans¢ uzywania ich przez
najmniejsze plazy, nalezaloby zadba¢ o nasadzenia w obrebie ogrodzen naprowadzajacych,
ktore pozwolityby utrzymac cien i zacheci¢ ptazy do dalszego przemieszczania si¢. Wilgotno$¢
zapewniona w tunelu w sposéb naturalny badz potnaturalny wydaje sie jeszcze wazniejszym
aspektem - biorac pod uwage wyniki badania wskazujace na gléwny pik migracyjny podczas
ulewnych deszczy. Dodatkowo, ilo$¢ tuneli posadowionych w obrebie ogrodzenia tuz przy sta-
wach rozrodczych powinna by¢ wieksza (w Poradniku optymalnie co 30 m) i, by¢ moze, po-
winna obfitowaé w rozne rozwigzania hydrotechniczne, ktdre z czasem pozwolityby wypraco-
wa¢ najskuteczniejsza metode zapewniania odpowiedniej wilgotnosci w tunelach, zachgcajac
tym samym plazy do migracji. W koncu takze — w zakresie uwarunkowan administracyjno-
-prawnych instytucje panistwowe jak Regionalne Dyrekcje Ochrony Srodowiska powinny mie¢
mozliwo$¢ prawnego egzekwowania skutecznodci projektowanych urzadzen technicznych w
zakresie przejs¢ w postaci obligatoryjnego monitoringu efektywnoéci wyzej wymienionych,
by stopniowo méc zbiera¢ solidne dane dotyczace najlepszych rozwiazan dla ptazéw w pol-
skiej strefie klimatycznej. Nalezy uswiadamiaé takze potencjalnych wykonawcéw inwestycji
liniowych i kubaturowych o drogocennoscii koniecznoséci badan przeprowadzanych takze na
osobnikach mtodocianych, ktére sg bardzo czesto podczas inwentaryzacji pomijane, a ktérych
obecno$¢ swiadczy jednoznacznie o dobrych warunkach fizyko-chemicznych panujacych w
zbiorniku rozrodczym w ciagu catego sezonu, sukcesie rozrodczym, migracji dorostych osob-
nikéw w najblizszym rejonie stwierdzenia miodych plazéw, co wynika z powyzszych dwoch
aspektow. Oprocz rzetelnie wykonanej inwentaryzacji nalezy zaplanowa¢ dziatania minimali-
zujgce na etapie realizacji i/lub eksploatacji inwestycji w oparciu o uwarunkowania biologiczne
miodych ptazéw, ktorych podstawowe wymagania zostaly opisane wyze;j.
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SR % o
Fot1.  Mlodociany osobnik ropuchy szarej.
Photo 1. Common toad’s metamorph - carcass.

Podsumowanie i wnioski

Smiertelno$¢ mlodych plazéw na drogach to problem wymagajacy odpowiedniej troski,
co najmniej wagi dorostych osobnikéw. Srednio dziennie, podczas dni kontroli, gineto 14,6
osobnikéw miodocianych. Bardziej korzystne dla podejmowania wedréwek warunki atmosfe-
ryczne bez watpienia zwigkszylyby liczbe martwych plazéw.

Mlode ropuchy szare przemieszczaly sie na odleglo$¢ co najmniej 45 m od zbiornika roz-
rodczego, stad koniecznym jest kontrolowanie drég w poszukiwaniu masowej $miertelnosci
réwniez poza sezonem rozrodczym, jesli znajduja si¢ one w poblizu stawdw.

Smiertelno$¢ mtodych ropuch na drogach nasila si¢ podczas korzystnej pogody dla po-
dejmowania wedréwek — w cieple i deszczowe dni, wystepuje jednak w mniejszej skali takze
podczas suchych dni. Przy niekorzystnych warunkach znaczna cze$¢ migracji (o ile wystepuje)
prawdopodobnie odbywa si¢ noca.

Standardowe podejécie do monitoringu i ochrony czynnej gatunkéw o szczegolnie duzych
mozliwosciach rozrodczych powinno ulec zmianie i obejmowac¢ réwniez okres letnich wedro-
wek mlodych osobnikéw.

Oznakowanie drogi, ktore zakazuje jazdy w obu kierunkach nie jest skuteczng metoda za-
pobiegajaca wjezdzaniu nieuprawnionych pojazdéw na teren migracji ptazéw. Konieczne sg
rozwiazania blokujace fizycznie dostep - jak np. szlaban.

Koniecznym jest kontynuacja podobnych badan, szczegélnie w zakresie poréwnania mie-
dzygatunkowego. Jest to szczegdlnie wazne, gdyz wieksza ilos¢ z tego zakresu badan przyczyni
sie do poznania uwarunkowan migracyjnych osobnikéw mtodocianych, co przetozy sie na ich
bezposérednia ochrone.

Dla tak niewielkich osobnikéw, kluczowym wydaje si¢ réwniez aspekt edukacji w zakresie
ostroznoéci pieszych oraz rowerzystéw, ktorzy nie zauwazaja mtodych ropuch podczas space-
réw i jazdy jednosladami.
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Dzialania ochrony czynnej prowadzone byly w oparciu o zezwolenia Regionalnej Dyrekeji
Ochrony Srodowiska w Poznaniu: WPN-I1.6401.69.2019.KL.
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Summary

The paper describes mortality of young common toad Bufo bufo individuals in Poznan. During mid
and late June and early July (12 days) 175 carcasses were recorded on Warminska street, in the vicinity of
the species’ breeding pond.
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